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Tabelle 14: Fiihrung nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer
im Bereich von Zwangspunkten

Flihrung im Bereich

Verkehrsteilnehmer

der Zwangspunkte

Abgrenzung des Gehwegs

BUngLnger durch Hochborde
statt Radwegen oder Radfahr-
Radfahrer streifen auf gemeinsamen

Geh- und Radwegen

Tabelle 15: Fahrbahnverengungen an Zwangspunkten

Fiihrung des Kraft-
Anwendungs-| fahrzeugverkehrs :
bereich im Bereich der | 2hrbahnbreite
Zwangspunkte
Zweistreifig 4,75m~5,00m
Einstreifig (kurze Ein-
engung bis 500 Kfz/h,
Zweistreifige | Einengung bis 50 m
Fahrbahn L&nge bis etwa 3,00m~4,75m
250 Kfz/h, andernfalls
Engstellensignali-
sierung)
550 mje
Vierstreifig mit Verzicht | Richtung
auf Mittelstreifen (11,00 m im
Querschnitt)
. 500m-550m
: e Uberbreit zweistreifig | je Richtung
lerstreif
Vistsheilige (vierstreifiger Pkw- (10,00 m -
Fahrbahn Verkehr ist maglich) | 11,00 m im
Querschnitt)
Uberbreit zweistreifig
(Verflechten nach dem | < 10,00 m im
ReiBverschlussprinzip | Querschnitt
erforderlich)

unterscheidet (Tabelle 15). Beziiglich Beginn und Lé'nge
der Verengung ist die Sicht auf den Gegenverkehr zu
iiberpriifen.

6.1.1.10 Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit
Ausweichstellen

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen sind in der Regel zwi-
schen 3,50 m und 4,75 m breit und werden in gering be-
lasteten ErschlieBungsstraBen angewendet (Tabelle 16).

In der Regel sind bei weniger als 4,00 m Fahrbahnbreite
Ausweichstellen erforderlich.

Tabelle 16: Schmale Zweirichtungsfahrbahnen

Anwendungsbereich Fahrbahnbreite

bei weniger als 30 Lkw/h
(Abschnittlange von
50m~100 m)

bei weniger als 70 Kfz/h,
geringem Lkw-Verkehr
{Abschnittlange ca. 50 m)

4,75 m (bei beengten
Verhéltnissen bis 4,50 m)

3,50 m (in Ausnahmefillen
bis 3,00 m}

Die angestrebte Geschwindigkeit ist maximal 30 km/h.
Sie kann weniger als 20 km/h betragen.
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6.1.1.11 Fahrgassen in Mischfliichen

Im Prinzip steht in Mischflichen allen Verkehrsteilneh-
mern der gesamte Strafenraum zur Verfiigung. Aus Si-
cherheitsgriinden sollen zum Schutz der FuBgiinger — ins-
besondere vor Hauseingiingen und entlang von Gebiiu-
den, die unmittelbar an den StraBenraum angrenzen —
Flichen vorhanden sein, die fiir Kraftfahrzeuge nicht be-
fahrbar sind. Daher sollen die Fahrgassen und iiberwie-
gend als Gehflichen genutzten Bereiche in der Regel
durch unterschiedliche Oberflichen (Material, Struktur,
Farbe) gekennzeichnet werden. Die Fahrgassen in Misch-
flichen sind in der Regel 3,00 m bis 4,50 m breit. In Stra-
Ben mit Parkdruck miissen die Parkstinde baulich so an-
gelegt werden, dass die vorgesehene Parkstandsanord-
nung eingehalten wird. Zur Didmpfung der Fahrge-
schwindigkeit (siche Abschnitt 6.2) sollten Fahrgassen
hdchstens iiber eine Linge von etwa 50 m gleichformig
bzw. gradlinig verlaufen. Anzustreben ist die Schaffung
stidtebaulich begriindbarer Raumfolgen mit dhnlicher
Ausdehnung.

6.1.2 Bauliche Elemente zur Verkehrsfiihrung

6.1.2.1 StichstraBen

Stichstralen sind geeignet, gebietsfremden Kraftfahr-
zeugverkehr fernzuhalten und ErschlieBungsaufwand zu
minimieren.

Das Ende einer StichstraBe sollte als Wendeanlage (siehe
Abschnitt 6.1.2.2) gestaltet werden. Fiir die erforderli-
chen Wendeflichen kénnen auch Grundstiickszufahrten
und Gehwegiiberfahrten mithenutzt werden.

Das Ende von Stichstraen soll von Radfahrern und bei
entsprechender baulicher Ausfiihrung der Uberfahrt ge-
gebenenfalls auch von Versorgungs-, StraBenunterhal-
tungs- und Notdienstfahrzeugen iiberfahren werden kén-
nen.

Das Ende der StichstraBe kann mit vertikalen Elementen
(z. B. Biumen) kombiniert werden. Es muss durch ent-
sprechende Beleuchtung auch bei Dunkelheit eindeutig
erkennbar sein.

Wendeanlagen konnen in Plitze einbezogen werden oder
zu Platzbildungen fiihren, die neben der verkehrstechni-
schen Aufgabe auch wichtige stiidtebauliche und straBen-
raumgestalterische Funktionen, wie Aufenthalt und Kin-
derspiel erfiillen. Wendeanlagen miissen daher neben den
fahrgeometrischen Erfordernissen (Bilder 55 bis 61) in
der Regel auch stddtebanlichen Anforderungen geniigen.
Kleinere Griinflichen und Biiume knnen die Fahrbahn-/
Fahrgassenfithrung und die Platzfunktion verdeutlichen.

6.1.2.2 Wendeanlagen

Wendeanlagen werden am Ende von StichstraBen und
Stichwegen bzw. an StichstraRensperren angelegt, wenn
Gehwegiiberfahrten oder Garagenflichen fiir Wendevor-
ginge nicht mitbenutzt werden kénnen.

Wendeanlagen an Mischflichen und in Verbindung mit
Teilaufpflasterungen werden nicht durch Borde begrenzt.
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Bild56: Fldchenbedarf fiir einen Wendehammer flir Fahrzeuge
bis 9,00 m Liinge (2-achsiges Millfahrzeug)
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Bild57: Flichenbedarf flir einen Wendekreis fiir ein 2-achsiges
Miillfahrzéug

Bild 58: Flachenbedarf fiir einen Wendekreis fir ein 3-achsiges
Miilifahrzeug
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Bild59: Flachenbedarf fiir einen einseitigen und zweiseitigen
Wendehammer fiir Fahrzeuge bis 10,00 m Linge
{3-achsiges Miillfahrzeug)
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Bild60: Flachenbedarf fiir eine Wendeschleife fiir Lastziige
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Bild61: Flachenbedarf fiir eine Wendeschleife fiir Gelenkbusse
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Tabelle 17: Abmessungen fiir Wendekreisradien {Auswahil)

. AuBerer Wen-
Bemessungsfahrzeug Lénge delreisradiys™
Pkw 4,74 m 5,85 m
Lieferwagen 6,89 m 7,35 m
GroBer Lkw
(3-achsig) 10,10 m 10,05 m
Lastzug 18,71 m 10,30 m
Reise-, Linienbus 12,00 m 10,50 m
Millfahrzeuge
2-achsig 9,08 m 9,40 m
3-achsig 9,90 m 10,25 m
3-achsig* 9,95 m 8,60 m

% An den AuBenseiten von Wendeanlagen sollen Freihaltezonen
von 1,00 m Breite flr Fahrzeugtiberhénge vorgesehen werden.
“) mit Nachlaufachse

Es ist lediglich sicherzustellen, dass eine entsprechende
Fliche (einschlieBlich der Freihaltezonen) zum Wenden
zur Verfligung steht. Zur Verhinderung widerrechtlichen
Parkens im Bereich der Wendeanlage kann es zweckmii-
Big sein, Parkstinde in geeigneter Form anzuordnen.

Wendeanlagen sollen aus lenktechnischen Griinden
asymmetrisch linksseitig angeordnet werden. Aus Sicher-
heitsgriinden sollte das Wenden fiir das Bemessungsfahr-
zeug ohne Zuriicksetzen méglich sein. Fiir die verschie-
denen Bemessungsfahrzeuge sind die notwendigen du8c-
ren Wendekreisradien der Tabelle 17 zu entnehmen.
Kommen andere Fahrzeuge zum Einsatz, so sind die ent-
sprechenden Schleppkurven zu Grunde zu legen.

Die bauliche Gestaltung von Wendeanlagen kann in
Form von Wendehammer, Wendekreis oder Wendeschlei-
fe erfolgen (Bilder 55 bis 61). Wendeanlagen nach
Bild 60 kénnen auch von den gréften nach StVZO zuge-
lassenen Fahrzeugen befahren werden. ;

Wendehémmer erfordem Rangiermansver und sind da-
her — zumindest bei regelmiBigem Lkw-Verkehr — aus
Griinden der Verkehrssicherheit und der Emissionsbelas-
tung ungiinstiger als Wendekreise und Wendeschleifen,
die in einem Zug befahren werden kénnen.

Kénnen fiir bestimmte regelmiBig verkehrende Fahrzeu-
ge keine Wendeanlagen geschaffen werden, so sollen
Durchfahrten (z. B. mit Steck- oder Senkpfosten) ermég-
licht werden.

6.1.2.3 SchleifenstraBen

SchleifenstraBen werden geplant oder nachtriiglich ange-
legt, um gebietsfremden Kraftfahrzeugverkehr fernzu-
halten.

Die nachtriigliche Herausbildung von SchleifenstraBen
im ErschlieBungsstraennetz erfordert die Anlage von
Diagonalsperren, die fiir Radfahrer durchfahrbar ausge-
bildet werden (Bild 62).

Diagonalsperren sollen bei Anwendung von Borden gera-
de noch ausreichende Fahrbahnbreiten fiir das Bemes-
sungsfahrzeug belassen, gegebenenfalls unter Mitbenut-
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Bild62: Beispiel filr Diagonalsperre mit Uberfahrt fiir Rad-
fahrer, Notdienst- und Versorgungsfahrzeuge
{Prinzipskizze)

zung des Gegenfahrstreifens. Es empfiehlt sich, die dia-
gonale Aufpflasterung als giinstige Uberquerungsstelle
und zur Unterbringung von Bepflanzung breiter als
1,50 m auszufiihren.

6.1.2.4 Einbahnstrafien

Einbahnstraen werden zur geziclten Hin- und Wegfiih-
rung des Kraftfahrzeugverkehrs, zur Beeinflussung der
Verteilung der Verkehrsbelastungen auf unterschiedliche
StraBen sowie zur Gewinnung von Flichen filr andere
Nutzungsanspriiche zu Lasten der Fahrbahnfliche einge-
setzt. Mogliche Auswirkungen auf die Geschwindigkei-
ten sind zu beachten.

Zur Abmessung der Querschnitte vgl. Abschnitt 6.1,1.6.

Radverkehr in Gegenrichtung kann in ErschlieBungsstra-
Ben zur Vermeidung von Umwegen und Schaffung at-
traktiver Radverkehrsverbindungen abseits von Haupt-
verkehrsstraBen unter bestimmten Voraussetzungen zu-
gelassen werden (Abschnitt 6.1.7.6).

6.1.2.5 Abbiegeverbote

Abbiegeverbote dienen der Lenkung von Kraftfahrzeug-
verkehrsstrémen in Knotenpunkten zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Verkehrsqualitit im Kraft-
fahrzeugverkehr und OPNV. Sie werden durch Verkehrs-
zeichen angeordnet und sollten durch entsprechende bau-
liche Gestaltung, z. B. durch enge Radien unterstiitzt wer-
den. Es sollte gepriift werden, ob und wie der Radverkehr
von den Abbicgeverboten ausgenommen werden kann.

6.1.3 Borde und Rinnen

Die Trennung der Fahrbahn von den Seitenriumen muss
deutlich erkennbar sein. Dies ist grundsitzlich mit Bor-
den, Bordrinnen und Muldenrinnen erreichbar.

6.1.3.1 Borde

Die Auswirkungen der Bordhohe auf die Barrierefreiheit
ist zu beachten (vgl. Abschnitte 4.7 und 6.1.6.2). Als
Borde kommen hohe, halbhohe und niedrige Borde in
Frage3? (Tabelle 18).

¥7 Besondere Borde an Haltestellen siehe Abschnitte 6.1.10.7 und
6.1.10.8.



